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Kalendarium 

Data  Wydarzenie 

23 luty 2011 PrzystŃpienie do Porozumienia Burmistrz·w 

10 paŦdziernika 2011 
Powoğanie osoby odpowiedzialnej za problemy zwiŃzane z dostawami energii i jej 

oszczňdzanie 

19 kwietnia 2012 
zajňcie I miejsca w KONKURSIE NA NAJBARDZIEJ EFEKTYWNł ENERGETYCZNIE 

GMINŇ W POLSCE  
w kategorii miast powyŨej 100 tys. mieszkaŒc·w 

11 maja ï 7 wrzesieŒ Modelowy Dom Energetyczny 

27 maja 2012 GdyŒski DzieŒ Energii w ramach Bağtyckiego Festiwalu Nauki 

27 wrzeŜnia 2012 
 

przyjňcie ĂPlanu dziağaŒ na rzecz zr·wnowaŨonej energii dla Gdyni do roku 2020ò 

27 luty 2013 
przyjňcie ĂZağoŨeŒ do planu zaopatrzenia w ciepğo, energiň elektrycznŃ i paliwa 

gazowe dla obszaru miasta Gdyni na lata 2012 ï 2030ò 

26 maja 2013 GdyŒski DzieŒ Energii w ramach Bağtyckiego Festiwalu Nauki 

29 maja 2013 Nagroda Miňdzynarodowej Unii Transportu Publicznego 

08 paŦdziernika 2013 Podpisanie Green Digital Charter 
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Udziağ przewoŦnik·w autobusowych  

na terenie Gdyni 
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Schemat komunikacji miejskiej w Gdyni cz. 1  
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Schemat komunikacji miejskiej w Gdyni cz. 2 



Transport publiczny 

W Gdyni ǇǊȊȅƧťǘƻ ȊŀǎŀŘťΣ ȍŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅ jest ǇŀǎŀȍŜǊ i jego oczekiwania, dlatego 
w pierwszej ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ postanowiono ȊōŀŘŀŏ potrzeby przewozowe ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ 
ich zachowania transportowe i preferencje w wyborze ǏǊƻŘƪƽǿ transportowych. 
Opracowano ƳŜǘƻŘť kompleksowych ōŀŘŀƵ marketingowych, ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿƻƭƛƱȅ 
ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀŏ podstawowe kierunki ǇƻŘǊƽȍȅ miejskich i ich ǊƻȊƪƱŀŘ w ŎƛŊƎǳ dnia, 
cele ǇƻŘǊƽȍȅΣ preferencje w wyborze ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ transportu i ƻŎŜƴť 
komunikacji miejskiej. 

Wyniki ōŀŘŀƵ ǳƳƻȍƭƛǿƛƱȅ przygotowanie strategii marketingowej w postaci zestawu 
ŘȊƛŀƱŀƵΣ w rezultacie ƪǘƽǊȅŎƘ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴŜ ǳǎƱǳƎƛ komunikacji miejskiej ƳƛŀƱȅ 
ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ nie tylko potrzebom, ale i aspiracjom ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Gdyni oraz gmin 
ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘΣ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅŎƘ ƎŘȅƵǎƪŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ƳƛŜƧǎƪŊ.  

W pierwszej ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ przebudowano ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ŘƻǎǘƻǎƻǿǳƧŊŎ ƧŊ do 
ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ Ǉƻǎǘǳƭŀǘƽǿ przewozowych, ƪǘƽǊȅƳƛ w Gdyni od lat ǎŊ: 
ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏΣ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻǏŏΣ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ i ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ. 



Transport publiczny c.d. 

Takie ǇƻŘŜƧǏŎƛŜ ȊƻǎǘŀƱƻ jak ǿƛŘŀŏ nie tylko docenione przez  
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ ǇƻŘƴƛŜǏƭƛ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ƻŎŜƴť (w skali od 2 do 5)  
ƎŘȅƵǎƪƛŜƧ komunikacji miejskiej ς z 3,34 w 1994 r. do 4,18 w 2010 r, 
ale ǊƽǿƴƛŜȍ przez aƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŊ ¦ƴƛť Transportu Publicznego, 
ƪǘƽǊŜ ǇǊȊȅȊƴŀƱƻ ƴŀƎǊƻŘť w kategorii Customer Service όƻōǎƱǳƎƛ 
klienta) z obszaru ƪǊŀƧƽǿ Europy Centralnej i Wschodniej ƎƱƽǿƴŊ 
ƴŀƎǊƻŘťΣ ǎǇƻǏǊƽŘ 60 ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƽǿΣ przyznano Gdyni. 

W 2013 roku przyznano Gdyni ƴŀƎǊƻŘť CIVITAS AWARS 2013 
- ƴŀƧǿȅȍǎȊŜ w Europe odznaczenia za czysty transport. 



Transport publiczny: 

Trolejbusy w Gdyni 

1. ¢ǊƻƭŜƧōǳǎȅ ǎǘŀƴƻǿƛŊ 25% transportu publicznego w Gdyni 

2. W latach 2010 ς 2011 zakupiono 25 ǘǊƻƭŜƧōǳǎƽǿ (15 w 2011, a 10 w 2010), ƪǘƽǊŜ 
ǎŊ autonomiczne na dystansie 5 km.  

3. W 2011 roku zmodernizowano 5 podstacji trakcyjnych.  

4. W 2012 roku zbudowano 4 nowe podstacje  

5. ² нлмм Ǌƻƪǳ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ¢ǊƻƭŜƧōǳǎƻǿŜƧ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀƱƻ р 
ǎǘŀǊȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƴŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎȅΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ нлмн Ǌƻƪǳ Řƻƪƻƴŀƴƻ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ 
ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ о ŀǳǘƻōǳǎƽǿΦ  

6. Przygotowano oraz rozpowszechniono  
ǇƻŘǊťŎȊƴƛƪ αYƻƴǿŜǊǎƧŀ ŀǳǘƻōǳǎǳ  
Ȋ ǎƛƭƴƛƪƛŜƳ ŘƛŜǎƭŀ ƴŀ ǘǊƻƭŜƧōǳǎέ 
ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƧťȊȅƪǳ ǇƻƭǎƪƛƳ  
Ƨŀƪ ƛ ŀƴƎƛŜƭǎƪƛƳ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿǏǊƽŘ ŦƛǊƳ ƛ Ƴƛŀǎǘ  
9ǳǊƻǇȅ |ǊƻŘƪƻǿŜƧ ƛ ²ǎŎƘƻŘƴƛŜƧ 
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